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Governo fara concessao de rodovias
para empresas taparem buracos

Infraestrutura. Proposta prevé
gue as concessionarias cobrem
pedagio nas estradas federais
para manté-las em ordem, sem
obrigacado de fazer grandes
investimentos, como em obras de
duplicacéo; primeiros editais
devem ficar prontos em 60 dias

André Borges / Brasilia

Sem dinheiro para investimentos,
o0 governo vai oferecer para a
iniciativa privada trechos de rodovias
com a obrigacao apenas de fazera
manutencdo e a restauragdao. Ou
seja, as empresas ficariam
responsaveis por operacoes simples
de tapa-buracos, cortes de
vegetacao e sinalizagdo de rodovias,
sem precisar investir quantias
bilionarias em duplicacdes e obras
de grande porte. Em troca,
cobrariam pedagio.

O Estado apurou que os
primeiros editais ficam prontos em
até 60 dias, para entrar em consulta
publica entre abril e maio.
Inicialmente serdo licitados trés lotes,
cujos trechos somam 1 mil km de
extensdo. Sao estradas que ja estdo
prontas e receberam obras recentes
do Departamento Nacional de
Infraestrutura de Transportes (Dnit).
Em junho, os editais devem ser
enviados ao Tribunal de Contas da
Unido (TCU), para licitagdo no
segundo semestre.

O estado precario de boa parte

das estradas brasileiras ¢
considerado um entrave até para o
crescimento econdmico. Segundo
pesquisa da Confederacdo Nacional
dos Transportes (CNT), divulgada
no final do ano passado, 61,8% das
rodovias nacionais sao consideradas
regulares, ruins ou péssimas. Hoje
esse trabalho de manutencdo ¢
realizado exclusivamente pelo Dnit,
orgdo do Ministério dos Transportes
responsavel por cuidar dos 55 mil
quilometros de estradas federais do
Pais, mas que tem or¢amento cada
vez menor (ver abaixo).

Ao repassar parte dessa malha
para o setor privado, o governo quer
aliviar a pressao sobre o orcamento
e concentrar os recursos do Dnitem
obras, em vez de reparos e
manutencao.

Os "contratos de gestao" das
estradas terdo prazo de dez anos e
serdo fiscalizados pelo proprio Dnit,
em vez de serem repassados para a
Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres (ANTT), que gerencia as
tradicionais concessoes de rodovias
federais. Entre os trechos prioritarios
estdo a BR-364 em Mato Grosso, a
BR-116 em Minas Gerais e a BR-
101 em vérias regides do Nordeste,
como o trecho que corta
Pernambuco, onde a estrada foi
duplicada pelo Dnit.

A partir dos primeiros trechos, o
governo ve espago para explorar o
modelo em praticamente 45% de

toda a malha que o Dnit administra
hoje. Um levantamento do orgao
aponta que, dos 55 mil km de
estradas, 25 mil km teriam condi¢des
de serem passados a iniciativa
privada por meio desses contratos

de manutengao e restauragao.

Custos. As informacdes foram
confirmadas pelo diretor-geral do
Dnit, Valter Casimiro. "Estamos
avancados nessa proposta e
devemos ter um modelo consolidado
até maio, em consulta publica, para
que seja enviado ao TCU até junho",
diz. "O modelo vai permitir que as
estradas continuem a oferecer um
bom estado de trafegabilidade, sem
aumentar os custos para a Unido."

Os ajustes legais para viabilizar o
novo modelo de concessdo estao
sendo discutidos por um grupo
formado pelos ministérios dos
Transportes, Casa Civil e
Planejamento e pelo Dnit. Sera
preciso editar uma lei que viabilize a
proposta, o que deve ocorrer por
meio de uma medida provisoria a ser
publicada também em meados de
maio.

O plano prevé que a
concessionaria que assumir o trecho
receba uma receita fixa pelos servigos
que vai prestar, independentemente
do trafego de veiculos na estrada.
Dessa forma, o governo quer
garantir um retorno fixo ao
empreendedor.
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De forma similar ao que ja
acontece no setor elétrico, o plano
prevé a criagao de um tipo de cdmara
de compensagdo financeira para
garantir os pagamentos aos
concessionarios. Trechos
concedidos que eventualmente
arrecadarem mais dinheiro com o
fluxo dos pedagios ajudardo a bancar
o pagamento de outros que
arrecadarem menos.

OPERACAO TAPA-BURACO

@ Trés rodovias estdo entre as primeiras que devem ser
concedidas & iniciativa privada para manutengio
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O setor da construgao vé a "
proposta com bons olhos. "E um
grande programa, uma forma = v e
alternativa de resolver o problema da
falta de investimento do Dnit e de [ s
garantir boa qualidade das estradas", E:;i?;’ Saas -
diz José Carlos Martins, presidente ; s
da Camara Brasileira da Industria da -

Construgao (Cbic). -

Para o economista Claudio 2 BR-116
Frischtak, da Inter.B Consultoria, EMMINAS GERAIS
esse € um "movimento inevitavel".

" :
T~emos estrgdas importantes I}as 55 mil 25 mil 1 mil RS 3.9
maos do Dnit que nem sequer t€ém km km km bilhGes

acostamento", disse. "Estamos numa & a malha total é amalha que ¢ o total de ¢ o montante
situagdo de crise fiscal, com restrigio de rodovias poderia ter os trechos que que o Dnit tem
. ] . RS federais servigos de devemn sar para investir na
direta de investimentos publicos. sdministradas manutengho inicialmente manutengio de
Portanto, considero a ideia correta.” pelo Dnit conceddoseo  repessedosds rodovies neste
setor privado empresas Bno
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Dnit precisa de RS 6 bi para fazer
manutencao, mas so tem R$ 3,9 bi

A decisdao do governo de
repassar a iniciativa privada
operacdes simples de tapa-buracos,
cortes de vegetacao e sinalizacdo de
rodovias ¢ reflexo direto da
incapacidade do Departamento
Nacional de Infraestrutura de
Transportes (Dnit) de realizar
plenamente a sua fun¢do basica:
cuidar de todas as rodovias federais.
Com 55 mil quilometros de estradas
para administrar, o Dnit viu seu
orgamento encolher de R$ 9 bilhdes
em 2017 para R$ 8,2 bilhdes neste
ano. Para se ter uma ideia do que
1sso significa,em 2011, o Dnit chegou
aexecutar mais de R$ 14,7 bilhoes,
isso sem considerar a corregao
monetaria no periodo.

Do total previsto para 2018, R$
3.9 bilhdes serdo utilizados para os
servicos de manutencao da malha,
quando o minimo necessario para
realizar essa tarefa chega a R$ 6
bilhdes, ou seja, hd um rombo de
mais de R$ 2,1 bilhdes no

orcamento que deveria ser aplicado
nas estradas. Na pratica, € como se
o orcamento de 2018 so conseguisse
cobrir as necessidades das estradas
até agosto. Os RS 4,3 bilhdes
restantes do or¢gamento de 2018
serdo aplicados em obras mais
pesadas e trechos de duplicacao.

"Nao ¢ o ideal, mas ¢ preciso
compreender o momento fiscal em
que o Pais se encontra. Se ndo temos
0 que ¢ necessario, temos que
priorizar trechos. Além disso, faremos
as manutenc¢des basicas, sem
restauracoes mais pesadas", diz
diretor-geral do Dnit, Valter
Casimiro.

Os dados da pesquisa CNT
Rodovias divulgados no fim do ano
passado j& apontaram que, entre
2016 € 2017, houve uma piora no
indice das rodovias classificadas
como 6timas, caindo de 53% para
48%. / a.b.




